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PROLOGO

La Comisién Venezolana de Normas Industriales (COVENIN), creada en
1958, es el organismo encargado de programar y coordinar las actividades de
Normalizacién y Calidad en el pafs. Para llevar a cabo el trabajo de elaboracién
de normas, la COVENIN constituye Comités y Comisiones Técnicas de Nor-
malizacién, donde participan organizaciones gubernamentales y no guberna-
mentales relacionadas con un drea especifica.

La presente norma sustiluye totalmente a la Normma Venezolana
COVENIN 663-89, fue elaborada bajo los lineamientos del Comité Técnico de
Normalizacién CTS Automotriz por el Subcomité Técnico SC2 Suspensién y
Sistema de Fremos a través del convenio de cooperacién suscrito entre
FAVENPA y FONDONORMA, siendo aprobada por la COVENIN en su
reunién N°® 143 de fecha 04/12/96, con cardcter de obligatorio cumplimiento
para los puntos 4.4 "Resistencia al desasentamiento de las pestafias de los neu-
méticos sin cdmara (tripa)”"; 4.5 "Resistencia de la carcasa”; 4.6 "Aguante del
neumdtico”; 4.7 "Comportamiento a altas velocidades"; 8.1.5 "Marcaje de la pre-
sion maxima de inflado" y 8.1.6 "Marcaje de la carga mdxima".

En la elaboracién de esta Norma participaron las siguientes entidades:
FIAT AUTOMOVILES DE VENEZUELA, C.A.; FORD MOTOR DE VENE-
ZUELA, S.A.; GENERAL MOTORS VENEZOLANA, C.A.; TOYOTA DE
VENEZUELA, C.A.; BRIDGESTONE FIRESTONE VENEZOLANA, C.A.;
C.A. GOODYEAR DE VENEZUELA; COVENCAUCHO INDUSTRIAS, S.A.;
MICHELIN DE VENEZUELA, C.A.; PIRELLI DE VENEZUELA, C.A.; CA-
MARA AUTOMOTRIZ DE VENEZUELA CAVENEZ; CAMARA COMER-
CIAL DE AUTOPARTES CANIDRA; CAMARA DE FABRICANTES
VENEZOLANOS DE PRODUCTQOS AUTOMOTORES FAVENPA; MINISTE-
RIO DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES MTC; MINISTERIO DE FO-
MENTO Y MINISTERIO DEL AMBIENTE Y DE LOS RECURSOS
NATURALES RENOVABLES MARNR



NORMA VENEZOLANA
AUTOMOTRIZ. NEUMATICOS PARA
AUTOMOVILES DE PASAJEROS

1 OBJETO

Esta Norma Venezolana establece 1os requisitos minimos y
métodos de ensayo, que deben cumplir los neumdticos des-
tinados a ser usados en vehiculos de pasajeros.

2 REFERENCIAS NORMATIVAS

Las siguientes normas contienen disposiciones que al ser
citadas en este texto constituyen requisitos de esta Norma
Venezolana COVENIN. La edicién indicada estaba en vi-
gencia en el momento de esta publicacién; como toda nor-
ma esta sujeta a revisién, se recomienda a aquellos que
realicen acuerdos en base a ellas que analicen la conve-
niencia de usar las ediciones mds recientes de las normas
citadas seguidamente.

COVENIN 657:1996 Neumdticos. Definiciones.

3 MATERIALES

Los neumdticos para automdéviles de pasajeros, deben ser
disefiados y fabricados con materiales apropiados, para que
el producto final cumpla con los requisitos establecidos en
esta norma, ademds que el neumitico debe ser montado en
el rim de medida especificado en su sigla de identificacién.

4 REQUISITOS
4.1 Méxima presién de inflado permisible

La mdxima presién de inflado de los neumdticos para au-
toméviles de pasajeros que se encuentren en reposo y que
no hayan sido rodados luego de un periodo minime de tres
(3) horas, no debe ser mayor a la indicada en su sigla de
identificacién.

4.2 Indicadores de desgaste (TWI) en la banda de
rodamiento

Los neumdticos para automéviles de pasajeros de disefio
reciente, deben tener como minimo tres (3) indicadores de
desgaste (TWI), repartidos uniformemente alrededor de su
circunferencia, tal que permitan determinar visualmente
cuando el neumdtico se ha desgastado hasta una profundi-
dad de estriaentre 1.5y 1.8 mm,

COVENIN
663:1996
(2da. Revision)

4.3 Dimensiones

Los neumdticos para automéviles de pasajeros ensayados
segin el punto 6.1 de la presente norma, deben cumplir
con cada una de las siguientes condiciones:

4.3.1 El ancho de la seccién del neumdtico para autom6-
viles de pasajeros, no debe exceder en més de un 7% el an-
cho de la seccién especificada por el fabricante para la
correspondiente sigla de identificacidn (véase Tabla 1 de
los Anexos A y B).

4.3.2 El didmetro exterior del neumdtico para automévi-
les de pasajeros, no debe exceder en un 7% de la diferencia
del didmetro exterior especificado y el didgmetro nominal
del rim, para la correspondiente sigla de identificacién
(véase Tabla 1 de los Anexos A y B).

4.4 Resistencia al desasentamiento de las pestaiias de
los neuméticos sin cAmara (tripa)

Los neumdticos para automéviles de pasajeros ensayados
segudn el punto 6.2 de la presente norma, no deben presen-
tar para que se desasiente la pestafia en cealquiera de las
determinaciones, una carga menor o igual que la especifi-
cada a continuacidn;

4.4.1 En neumdticos para automéviles de pasajeros, de an-
cho de seccién menor que 155 mm: 680 kg. (1 500 Ib),

4.4.2 En neumiticos para automéviles de pasajeros, de an-
cho de seccidn mayor o igual que 155 mm pero menor que
205 mm: 907 kg (2 000 1b).

4.4.3 En neumdticos para automéviles de pasajeros, de an-
cho de seccién igual o mayor que 205 mm: 1 134 kg (2
500 lbs).

4.5 Resistencia de la carcasa

Los neumdticos para automdviles de pasajeros ensayados
segtin ¢l punto 6.3 de la presente norma, deben presentar
una energfa de rompimiento mayor o igual que la indicada
en la tabla 2.



Tabla 2. Valores minimos de energia de rompimiento para el ensayo de resistencia de Ia carcasa
Mixima presion de inflado

32 psi 36 psi 40 psi 60 psi
240 kPa - 300 280 kPa - 340
kPa kPa
Tipe de caucho | Ancho o carga Tipo de kgf-cm kgf-cm kgf-cem kef-cm
mm / kg cuerdas (psi) (psi) (psi) {psi)
Convencional <155 mm [Ray6n 1150 2160 2880
(1000) (1875) (2550)
Convencional <155mm |Nylon, poliester 2245 3370 4495
y otros {(1950) {2925) (3900)
Convencional >155mm |Rayén 1900 2965 3800
(1650) (2574) (3300)
Convencional 2155 mm |Nylon, poliester 2995 4495 5900
y otros (2600) (3900) {5200)
Radial <160 mm |Todos 2245 3370 4495
(1950) (2925) (3900)
Radiat 2160 mm |Todos 2995 4495 5900
{2600) (3900) (5200)
Carga méxima <400 kg Rayén 1150
(1000)
Carga maxima <400 kg Nylon, poliester 2245
Yy otros (1950)
Carga mixima 2400 kg Ray6n 1900
(1650)
Carga mdxima =400 kg Nylon, poliester 2995
Yy otros (2600)
4.6 Aguante del neumdtico 4.7.2 La presién del neumdtico al final del ensayo, no

Los neuméticos para automéviles de pasajeros antes y des-
pués de ser ensayados segiin el punio 6.4 de la presente
norma, no deben mostrar evidencia visual de:

4.6.1 Separaci6n, despedazamiento y/o agrietamiento de la
banda de rodamiento, costados, lonas, cuerdas, cinturones,
pestafias y cubierta interior {innerliner).

4.6.2 La presién del neumdtico al final del ensayo, no
debe ser menor que la presin inicial especificada en el
punto 6.1.3 de la presente norma, de lo contrario debe ser
invalidado €l ensayo.

4.7 Comportamiento a altas velocidades

Los neumdticos para automdviles de pasajeros antes y des-
pués de ser ensayados segiin el punto 6.5 de la presente
norma, no deben presentar evidencia visual de:

4.7.1 Separacitn, despedazamiento y/o agrietamiento de la
banda de rodamiento, costados, lonas, cuerdas, cinturones,
pestafias y cubierta interior (innerliner),
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debe ser menor que la presién inicial especificada en el
punto 6.1.3 de la presente norma, de lo contrario debe ser
invalidado el ensayo.

5 MUESTREOQ

Este capftulo estd redactado con el criterio de ofrecer una
guia al consumidor para determinar la calidad de lotes ais-
lados a ser comercializados.

A menos que exista un acuerdo previo Cliente-Proveedor
mas riguroso, ¢l muestreo del producto debe cumplir con
lo establecido a continuacién.

5.1 Lote

Es una cantidad especificada de neuméticos para automé-
viles de pasajeros de caracteristicas similares, fabricados
bajo condiciones de produccién presumiblemente unifor-
mes, que s¢ someten a inspeccién como un conjunto
unitario.



5.2 Tamafio de la muestra

El tamafio de la muestra (n) depende del tamafio del lote
(N) y se determina segtin la tabla 3.

5.3 Aceptacién y Rechazo

5.3.1 Si de los "n" neumdticos para automéviles de pasaje-
10s, seleccionados al azar segiin el punto 5.2 de la presente
norma, la sumatoria de unidades defectuosas es menor o
igual al criterio de aceptacién {Ac) indicado en la tabla 3,
el lote serd aceptado, de lo contrario serd rechazado.,

5.3.2 Si el resultado de algiin ensayo fuese insatisfactorio
debido a fallas técnicas en la ¢jecucién del mismo, debe

descartarse ¢l ensayo, realizdndolo nuevamente.

Tabla 3. Criterio de aceptacién o rechazo

Tamafio del Lote Tamafio de No. de unidades
Ny la muestra (n) defectuosas
permisibles
25N<90 2 1
91 « N < 150 3 1
151 < N <280 5 1
281 < N <500 8 |
501 N<1200 13 1
1201 N <3200 20 2
3201 <N< 10000 32 2

5.4 Reclamacion

5.4.1 Todo neumnético para automéviles de pasajeros, acep-
tado por ¢l Cliente y que durante su utilizacién evidencie
fallas, o que aparentemente no estuviera de acuerdo con lo
especificado en la presente norma, debe ser apartado ade-
cuadamente, manteniéndose la identificacién del lote al-
macenada, de manera que no se alteren sus caracieristicas.

5.4.2 El plazo mdximo para la presentacién de una recla-
macion debe ser establecido previo acuerdo Cliente-Pro-
veedor, pero en tode caso no debe ser menor al establecido
en los instrumentos legales que rigen sobre la materia. Si
se comprueba que el neumdtico para automéviles de pasa-
jeros, no cumple con las exigencias de esta norma se tiene
el derecho a rechazarlo,

6 METODOS DE ENSAYO
6.1 Dimensiones
6.1.1 Aparatos

Vernier o cinta métrica con apreciacién de + 1 mm,

6.1.2 Preparacidon de la muestra

La muestra a ensayar consiste de un neumdtico para auto-
moviles de pasajeros.

6.1.3 Condiciones de ensayo

6.1.3.1 Sc instala la muestra a ensayar en el rim con la
medida que le comresponda, segin su serial de
identificacién.

6.1.3.2 Se inyecta aire comprimido a la muestra a ensayar
a la presién de inflado indicada en la tabla 4, segiin su se-
rial de identificacion.

6.1.3.3 Se mantiene la muestra a ensayar en estas condi-
ciones a temperatura ambiente por un tiempo minimo de
acondicionamiento indicado en la tabla 5.

6.1.3.4 Se reajusta la presién de inflado de la muestra a
ensayar tal como se indica en la tabla 4, en funci6n de su

serial de identificacion.

Tabla 4. Presién de inflado (psi)

Maixima presion de inflado estampada en el neumdtico
Psi kpa

3236|4060 | 240|280| 300{ 340| 350
Dimensional | 24|28 32|52} 180{220{ 180| 220{ 230

Desasenta- 24128132| 52| 180]|220]180| 220] 230
miento de
[pestaiias

{Resistencia de | 24|28 32152 180)220]180] 220} 230
carcasa

Aguante 24(28]32]52]180}2201180] 220} 230
Alta velocidad | 30|34 38| 58] 220(260]220| 260| 270

Tabla 5. Tiempo minimo y temperatura de

acondicionamiento
nsayo Tiempo minimo | Temperatura
(horas)

Dimensional 24 Ambiente
Desasentamiento  de 3 Ambiente
pesiafias
Resistencia de la 3 Ambiente
carcasa
Aguante Ambiente
Alta velocidad 3°C+3°C




6.1.4 Procedimiento

6.14.1 Se mide con la cinta métrica o el vernier el ancho
de secci6n (As) y el ancho total de la seccién en seis (6)
puntos equidistantes distribuidos sobre 1a circunferencia de
la muestra en ensayo.

6.1.4.2 Se promedian estas medidas y se registran como el
ancho de la seccién y el ancho total de la seccidn
respectivamente,

6.1.4.3 Se determina el didmetro exterior {De) de la mues-
tra en ensayo dividiendo el perimetro exterior (P) entre la
constante 3,1416, a menos de que se utilice un instrumento
donde la lectura sea directa.

6.1.4.4 Se procede a verificar el requisito establecido en el
punto 4.3 de la presente norma.

6.1.5 Expresién de los resultados

6.1.5.1 El didgmetro exterior (De) y el factor de tamafio, se
calculan mediante las siguientes férmulas matematicas:

P
De = 37716

Ft = De + As
donde:
De: Didmetro exterior expresado en mm
P: Méximo perimetro expresado en mm
Ft: Factor de tamaiio expresado en mm
As: Ancho de seccién expresado en mm
6.1.6 Informe
El informe debe contener como minimo lo siguiente:
6.1.6.1 Nombre del ensayo
6.1.6.2 Fecha de realizacion del ensayo

6.1.6.3 Norma Venezolana COVENIN utilizada en el
ensayo

6.1.6.4 Identificacién de! personal técnico que realizé el
ensayo

6.1.6.5 Identificacién de la muestra ensayada

6.1.6.6 Identificacién del equipo de ensayo
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6.1.6.7 Niimero de mediciones realizadas
6.1.6.8 Niimero de mediciones fuera de especificaciones

6.1.6.9 Resultados finales y comparacién de los mismos
con los requisitos exigidos por {a norma

6.1.6.10 Observaciones

6.2 Resistencia al desasentamiento de las pestafias de
los neumaticos sin tripa

6.2.1 Aparatos

Dispositivo de ensayo similar al mostrado en las figuras 1
y2

6.2.2 Preparacién de la muestra

La muesira a ensayar consiste de un neumdtico para auto-
mdéviles de pasajeros.

6.2.3 Condiciones de ensayo

Se debe cumplir con lo establecido en el punto 6.1.3 de la
presente norma.

6.2.4 Procedimiento

6.2.4.1 Se limpian los talones o pestafias de la muestra en
ensayo.

6.2.4.2 Se monta la muestra en ensayo en su rim corres-
pondiente, sin utilizar lubricantes y/o adhesivos.

6.2.4.3 Se coloca el conjunto en el dispositivo de ensayo,
tal como se muestra en la figura 1,

6.2.4.4 Se aplica la carga en ¢l costado de la muestra en
ensayo por medio de un bloque de caracteristicas similares
a las mostradas en las figuras 1 y 2.

NOTA 1: Puede ocurrir que el punto de contacto entre el
blogue y ¢l costado del neumitico, quede muy bajo o muy
alto al utilizar la tabla de la figura 1 (Radio A). En estos
casos, el punto de contacto serd aquel donde se mide ¢l an-
cho de seccién.

6.2.4.5 Se regula la aplicacién de la carga de manera que
¢l avance del bloque no sea mayor de 50 mm / min + 2
mm/min.

6.2.4.6 Se incrementa la carga hasta que la pestaiia de la
muestra en ensayo se desasiente o se alcancen los valores
minimos de carga especificados en el punto 4.4 de la pre-
sente norma.



6.2.4.7 Se efectian por lo menos 4 determinaciones de un
solo lado, repartidas equidistantes sobre la circunferencia
de la muestra en ensayo. En caso de que la pestafia de la
muestra en ¢nsayo se desasiente antes de alcanzar los valo-
res minimos especificados en el punto 4.4 de la presente
norma, la fuerza aplicada en ese momento seri considera-
da como el resultado del ensayo.

6.2.4.8 Se procede a verificar el requisito establecido en el
punto 4.4 de la presente norma.

6.2.5 Informe

El informe debe contener como minimo la informacién
descrita en el punto 6.1.6 de la presente norma,

6.3 Resistencia de la carcasa
6.3.1 Aparatos

6.3.1.1 Dispositivo de ensayo tal como el mostrado en la
figura 3.

6.3.1.2 Punta cilindrica de acero (penetrador) de 19 mm
de didmetro.

6.3.2 Preparacién de la muestra

La muesira a ensayar consiste de un neumdtico para auto-
méviles de pasajeros. Se recomienda el uso de la cdmara
(tripa) en él, para facilitar el ensayo.

6.3.3 Condiciones de ensayo

Se debe cumplir con lo establecido en el punto 6.1.3 de la
presente norma.

6.3.4 Procedimiento

6.3.4.1 Sc monta la muestra a cnsayar en su rim
correspondiente.

6.3.4.2 Se monta el conjunto en su soporte, de forma tal
que guede suspendido verticalmente.,

6.3.4.3 Se coloca la punta cilindrica de acero descrita en
¢l punto 6.3.1.2 de la presente norma, tan cerca como sea
posible, de la linea central de la banda de rodamiento, evi-
tando que penetre en cualquier ranura.

6.3.4.4 Se acciona ¢l dispositivo de ensayo para forzar la
punta cilindrica contra ia muestra en ensayo a una veloci-
dad de 50 mm/min + 2,5 mm/mir, hasta que la muestra en
ensayo se rompa o la punta cilindrica sea detenida por el
rim.

6.3.4.5 Se registran los valores de fuerza y penetracién en
cinco (5) puntos distintes, tomados al azar, igualmente
distanciados, alrededor de la circunferencia de la muestra
en ensayo. Si la carcasa de la muestra en ensayo se rompe
antes de que la punta cilindrica sea detenida por ¢l rim, se
registra este valor de fuerza y penetracién como resultado
para ese punto; si la muestra en ensayo no se rompe, se re-
gistra el valor de fuerza y penetracién para ese punto, al
momento en que la punta cilindrica toca el rim.

6.3.4.6 Se procede a verificar el requisito establecido en el
punto 4.5 de [a presente norma.

NOTA 2: En aquellos casos en los que la punta cilindrica
sea detenida por el rim sin romper la muestra en ensayo en
todos los cinco (5) puntos de medicién, el valor de la ener-
gia de rompimiento debe ser como minimo el 60% del va-
lor especificado en la tabla 2 de la presente norma.

6.3.5 Expresion de los resultados
6.3.5.1 La resistencia de la carcasa es funcién de Ia ener-
gia de rompimiento de fa muestra ensayada, y se calcula

por medio de la siguiente férmula matemética:

_FExP
W= 2

donde:

W : Energfa de rompimiento, en Kgf-cm {lbf-pulg)

P : Penetracién del émbolo, en cm {pulg)

F : Fuerza aplicada, en Kgf (1bf)

6.3.5.2 El valor de la energfa de rompimiento es el pro-
medio de los valores de fuerza y penetracién obtenidos se-
giin el punto 6.3.4.5 de la presente norma.

6.3.6 Informe

El informe debe contener como minimo la informaci6n
descrita en el punto 6.1.6 de la presente norma.

6.4 Aguante del neumitico
6.4.1 Aparatos
Dispositivo de ensayo con rueda de acero de superficie lisa

con | 708 mm de didmetro y por lo menos del mismo an-
cho que el ancho de la secci6n de la muestra a ensayar.



6.4.2 Preparacion de la muestra

La muestra a ensayar consiste de un neumndtico para auto-
méviles de pasajeros.

6.4.3 Condiciones de ensayo

Se debe cumplir con lo establecido en el punto 6.1.3 de la
presente norma.

6.4.4 Procedimiento

6.4.4.1 Se monta la muestra a ensayar en su rim
correspondiente.

6.4.4.2 Se monta el conjunto en el eje del dispositivo de
ensayo.

6.4.4.3 Se hace rodar la muestra en ensayo por tres (3) pe-
riodos de tiempo consecutivos, sin ajuste de presion u otras
interrupciones, mientras se le aplica la carga, tal como se
indica en la tabla 6.

6.4.4.4 Se procede a verificar el requisito establecido en el
punto 4.6 de la presente norma.

Tabla 6. Pariametros del ensayo de aguante

Velocidad: 80 km/h (50 mph)

% de la Carga | Tiempo (horas) Distancia
mAaxima (km/millas)
85 4 320 (200)
90 6 800 (500)
100 24 2720 (1 700)
6.4.5 Informe

El informe debe contener como minimo la informaci6n
descrita en el punto 6.1.6 de la presente norma.

6.5 Comportamiento a altas velocidades

6.5.1 Aparatos

El mismo descrito en el punto 6.4.1 de la presente norma.
6.5.2 Preparacién de 1a muestra

La muestra a ensayar consiste de un neumdtico para auto-
méviles de pasajeros.

6.5.3 Condiciones de ensayo

Se debe cumplir con lo establecido en el punto 6.1.3 de la
presente norma.

6.5.4 Procedimiento

6.5.4.1 Se repite ¢l procedimiento descrito en los puntos
6.4.4.1 y 6.4.4.2 de la presente norma.

6.5.4.2 Se presiona la muestra en ensayo contra la rueda
de acero del dispositivo, aplicando el 88% de la carga ma-
xima establecida en funcién del serial de identificacién y
la presién de inflado indicada en la tabla 4,

6.5.4.3 Se hace rotar la muestra en ensayo por un periodo
de 2 h a 80 Knmv'h (véase tabla 7).

6.5.4.4 Se deja enfriar la muestra en ensayo hasta que al-
cance una temperatura de 38°C + 3°C 6 se deja reposar du-
rante 1 1/2 horas, y se reajusta su presién de inflado segiin
la tabla 4.

6.5.4.5 Se reinicia el ensayo haciendo rotar la muestra en
ensayo por un periodo de 1/2 h a 120 kmvh.

6.5.4.6 Se incrementa la velocidad a 128 kmvh durante 1/2
hora, sin efectuar reajustes de presion.

6.5.4.7 Se incrementa la velocidad a 136 km/h durante 1/2
hora, sin reajustar la presién de inflado.

6.5.4.8 Se procede a verificar ¢l requisito establecido en el
punto 4.7

6.5.5 Informe

El informe debe contener como minimo la informacién
descrita en el punto 6.1.6 de la presente norma.

Tabla 7. Carga, tiempo y velocidades para el ensayo de

alta velocidad
Carga a aplicar: 88% de la carga médxima estampada
Velocidad Tiempo Distancia acumulada
km/h (mph) (horas) km (millas)
80 (50) 2 160 (100)
120 (75) 0,5 220(137,5)
128 (80) 0,5 284 (177,35}
136 (85) 0,5 352 (220)




7 CLASIFICACION

Los neuméticos para automéviles de pasajeros se clasifican
en:

7.1 Segiin su capacidad de carga y mdxima presién de
inflado

a) Neumidticos Alfa-Numéricos:

CARGA INFLADO
B 32 psi
C 36 psi
D 40 psi

b) Neumdticos P-Métricos y Métricos

CARGA INFLADO

CN/SL 240 kPa (35 psi)
300 kPa (44 psi)

CR/XL 280 kPa (41 psi)
340 kPa (50 psi)

7.2 Segiin su capacidad de resistencia
a) 4 Lonas
b) 6 Lonas
c¢) 8 Lonas
7.3 Segiin sus dimensiones
a) Relacién altura (H) entre ancho de seccién (A)

H/A - 95 "SERIE 95"
H/A - 88 "SERIE 88"
H/A - 82 "SERIE 82"
H/A - 80 "SERIE 80"
H/A - 78 "SERIE 78"
H/A - 75 "SERIE 75"
H/A - 70 "SERIE 70"

H/A - 65 "SERIE 65"
H/A - 60 "SERIE 60"
H/A - 55 "SERIE 55"
H/A - 50 "SERIE 50"
H/A - 45 "SERIE 45"
H/A - 40 "SERIE 40"
H/A - 35 "SERIE 35"

b) Siglas de identificacién: segin lo indicado en la tabla 1
de los Anexos A y B.

7.4 Segin su disefio y construccién

a) Convencionales (con o sin cinturén estabiliza-
dor) (-)

b) Radiales (R)

7.5 Segtin el material empleado
De rayén, nylon, acero, poliester y otros,
7.6 Segin su uso

a) Sin tripa (Tubeless)

b} Con tripa (Tube type)
8 MARCADO, ETIQUETADO Y EMBALAJE

8.1 Marcado y etiquetado

Los neuméticos para automdviles de pasajeros deben tener
impresa en algdn lugar visible con caracteres indelebles la
siguiente informacién:

8.1.1 Marca o nombre registrado del fabricante.
8.1.2 La leyenda "Hecho en Venezuela" 6 Pais de origen.
8.1.3 Siglas de identificacidn.

8.1.4 Capacidad de carga o su equivalente en capacidad de
resistencia. 8i en el neumético estdn los valores de carga
méxima correspondientes a carga normal y/o carga B y/o
carga C y/o carga reforzada, estos valores identificardn la
capacidad de carga y no serd necesario grabar B 6 C.

8.1.5 Presi6n mdxima de inflado (donde la presi6n de in-
flado este en KPa, esta debe ser acompafiada por su equi-
valente en psi, entre paréntesis).

8.1.6 Carga mdxima (donde la carga mdxima este en kilo-
gramos, esta debe ser acompaifiada por su equivalente en
libras, entre paréntesis).

8.1.7 Indice de carga y c6digo de velocidad segun lo esta-
blecido en la tabla 8.

8.1.7 La leyenda "Sin Cdmara (Tripa)" para los casos en
que no aplique su uso (véase punto 7.6 de la presente
normay).

8.1.8 Tipo de material empleado en su construccién (véase
punto 7.5 de la presente norma).

8.1.9 Material empleado en la elaboracién de las cuerdas o
cordones.

8.1.10 Siglas que permitan identificar mes o semana y afio
de fabricacion.



Tabla 8. indices de Carga y Cédigos de Velocidad

Indice de Carga | Carga por neumdtico (kg) | Indicede Carga | Carga por neumatico (kg)
62 265 94 670
63 272 95 690
64 280 96 710
65 2590 97 730
66 300 98 750
67 307 99 775
68 315 100 800
69 325 101 825
70 335 102 850
71 345 103 875
72 355 104 900
73 365 105 925
74 375 106 950
75 387 107 975
76 400 108 1.000
77 412 109 1.030
78 425 110 1.060
79 437 111 1.090
80 450 112 1.120
81 462 113 1.150
82 475 114 1.180
83 487 115 1.215
84 500 116 1.250
85 515 117 1.285
86 530 118 1.320
87 545 119 1.360
88 560 120 1.400
89 580 121 1.450
90 600 122 1.500
91 615 123 1.550
92 630 124 1.600
93 650 125 1.650
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Tabla 8 (continuacién). indices de Carga y Cédigos de Velocidad

Cédigo de Velocidad

Velocidad (Km/h)

100

110

120

130

140

150

160

170

180

150

210

240

270

300

> 210

BlS(<ig|<|m|3|jwl=|o|v|z|&||r]|=

> 240




Anexo A
Normativo

Tabla de Dimensiones, presién y carga méxima segiin el TRA y el ETRTO

A.l1 Introduccién

A fin de cubrir las especificaciones dimensionales, de pre-
sién y carga médxima aplicables a los neuméticos para au-
tomdviles de pasajeros establecidos en los puntos 4.3 y 4.6
de la presente norma; para aquellos neumdticos de disefio
americano y europeo, en este anexo se presenta una tabla
que contiene dichos parimetros.

Esta tabla se ha tomado de las normas de asociacion
siguientes:

a) TRA 1994

b) ETRTO 1991

11



. TABLA A.1 - Dimensiones, Presién y Carga Mixima
NEUMATICOS TIPO "P" USADOS EN VEHICULOS DE PASAJEROS

DESIGNACION P-METRICO
PRESION
TAMANO ANCHO ANCHO | DIAMETRO CARGA MAXIMA (Kg) INFLADO
RIM SECCION EXTERNO STD/REF
(Pulg) (mm) (mm) STANDARD REFORZADO (psi)
DIAMETRO NOMINAL 12" - SERIES 80
P145/80*12 4,00 145 537 370 35
P155/80*12 4.50 157 553 415 35
DIAMETRO NOMINAL 12" - SERIES 70
P165/70*12 5.00 170 537 400 35
DIAMETRO NOMINAL 13" - SERIES 80
P145/80*13 4.00 145 562 390 425 35/41
P155/80*13 4.50 157 578 435 35
P165/80*13 4.50 165 594 485 35
P175/80*13 5.00 177 610 535 35
P185/80*13 5.00 184 626 590 35
DIAMETRO NOMINAL 13" - SERIES 70
P155/70%13 4.50 157 548 387 412 35/41
P165/70*13 5.00 170 562 425 35
P175/70%13 5.00 177 576 470 35
P185/70%13 5.50 189 590 515 35
P195/70*13 6.00 201 604 565 35
P205/70*13 6.00 209 618 615 35
DIAMETRO NOMINAL 13" . SERIES 65
P165/65R13 5.00 170 544 400 35
P175/65R13 5.00 177 558 450 35
P185/65R13 5.00 184 570 500 35
P195/65R13 6.00 201 584 525 35
DIAMETRO NOMINAL 13" . SERIES 60
P185/60*13 5.50 189 552 450 35
P195/60%13 6.00 201 564 490 35
P205/60%13 6.00 209 576 535 35
P215/60*13 6.50 221 588 580 35
P235/60%13 7.00 240 612 675 35
DIAMETRO NOMINAL 13" - SERIES 50
P205/50%13 6.00 216 536
P215/50%13 7.00 226 546 495 35
P235/50*13 7.50 245 566 575 35
P245/50%13 7.50 253 576 620 35
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TABLA A.1 (Continuacién) - Dimensiones, lfresi(’m y Carga Maxima
NEUMATICOS TIPO "P" USADOS EN VEHICULOS DE PASAJEROS

DESIGNACION P-METRICO
PRESION
TAMANO ANCHO ANCHO | DIAMETRO CARGA MAXIMA (Kg) INFLADO
RIM SECCION EXTERNO STD/REF
(Pulg) {mm) {mnm) STANDARD REFORZADO (psi)
DIAMETRO NOMINAL 14" - SERIES 75
P175/75%14 5.00 177 618 530 35
P185/75%14 5.00 184 634 585 35
P195/75%14 5.50 196 648 635 690 35/41
P205/75%14 5.50 203 664 695 750 35/41
P215/75%14 6.00 216 678 755 35
P225/75%14 6.00 223 694 815 35
DIAMETRO NOMINAL 14" - SERIES 70
P175/70%14 5.00 177 602 500 35
P185/70%14 5.50 189 616 545 35
P195/70%14 6.00 201 630 595 35
P205/70*14 6.00 209 644 650 850 35/55
P215/70*14 6.50 22t 658 705 35
P225/70*14 6.50 228 672 760 35
P235/70*14 7.00 240 686 820 35
P245/70%14 7.00 248 700 880 35
DIAMETRO NOMINAL 14" - SERIES 65
P165/65R14 5.00 170 570 425 35
P175/65R14 5.00 177 584 462 500 35/41
P185/65R14 5.50 189 596 510 35
P195/65R 14 6.00 201 610 560 600 35/41
P205/65R 14 5.50 203 622 615 35
P215/65R 14 6.50 221 636 655 35
DIAMETRO NOMINAL 14" - SERIES 60
P175/60*14 5.00 177 566 437 35
P185/60*14 5.50 189 578 475 35
P195/60*14 6.00 201 590 515 35
P205/60*14 6.00 209 602 560 35
P215/60%14 6.50 221 614 610 35
P225/60*14 6.50 228 626 660 35
P235/60*14 7.00 240 638 710 35
P245/60*14 7.00 248 650 760 35
P255/60*14 7.50 260 662 815 35
P265/60%14 8.00 272 674 875 35
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TABLA A.1 (Continuacién) - Dimensiones, Ifresi(m y Carga Maxima
NEUMATICOS TIPO "P" USADOS EN VEHICULOS DE PASAJEROS

DESIGNACION P-METRICO
PRESION
TAMANO ANCHO ANCHO DIAMETRO CARGA MAXIMA (Kg) INFLADO
RIM SECCION | EXTERNO STD/REF
(Pulg) (mm) (mm) STANDARD | REFORZADO (psi)
P275/60%14 8.00 279 686 960 35
DIAMETRO NOMINAL 14" - SERIES 55
P255/55R14 | 8.00 265 | 636 755 35
DIAMETRO NOMINAL 14" - SERIES 50
P245/50%14 7.50 253 602 625 35
P265/50%14 8.50 277 622 715 35
DIAMETRO NOMINAL 15" - SERIES 75
P195/75%15 5.50 196 673 670 35
P205/75*15 5.50 203 689 725 775 35/41
P215/75%15 6.00 216 703 790 850 35/41
P225/715*15 6.00 223 719 850 920 35/41
P235/75*15 6.50 235 733 920 990 35/41
P265/15*15 7.50 267 779 1.120 35
DIAMETRO NOMINAL 15" - SERIES 70
P185/70*15 5.50 189 641 570 35
P195/70%15 6.00 201 655 630 35
P205/70%15 6.00 209 669 680 35
P215/70%15 6.50 221 683 735 35
P225/70*%15 6.50 228 697 795 35
P235/70%15 7.00 240 711 860 925 35/50
P245/70*15 7.00 248 725 920 995 35/41
P255/70%15 7.50 260 739 990 35
P265/70%15 8.00 272 753 1.060 35
DIAMETRO NOMINAL 15" - SERIES 65
P175/65R15 5.00 177 609 487 35
P185/65R15 5.50 189 621 530 35
P195/65R15 6.00 201 635 580 35
P205/65R15 6.00 209 647 635 35
P215/65R15 6.50 221 661 685 35
P225/65R15 6.00 223 673 710
P235/65R15 7.00 240 687 800 35
P255/65R15 7.50 260 713 920 35
DIAMETRO NOMINAL 15" - SERIES 60
P185/60*15 5.50 189 603 500 35
P195/60*15 6.00 201 615 540 35
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TABLA A.1 (Continuacién) - Dimensiones, Presion y Carga Maxima
NEUMATICOS TIPO "P” USADOS EN VEHICULOS DE PASAJEROS

DESIGNACION P-METRICO
] ) ) PRESION
TAMANO | ANCHO ANCHO | DIAMETRO CARGA MAXIMA (Kg) INFLADO
RIM SECCION | EXTERNO STD/REF
(Pulg) (mm) (mm) STANDARD | REFORZADO (psi)
P205/60*15 6.00 209 627 590 35
P215/60*15 6.50 221 639 640 35
P225/60%15 6.50 228 651 690 35
P235/60%15 7.00 240 663 745 35
P245/60*15 7.00 248 675 795 35
P255/60%15 7.50 260 687 855 35
P265/60%15 8.00 272 699 915 35
P275/60*15 8.00 279 711 975 35
DIAMETRO NOMINAL 15" - SERIES 55
P195/55R15 6.00 201 595 500 35
P205/55R15 6.50 214 607 545 35
P225/55R15 7.00 233 629 630 35
P255/55R15 8.00 265 661 790 35
DIAMETRO NOMINAL 15" - SERIES 50
P195/50%15 6.00 201 577 462 35
P205/50*15 6.50 214 587 505 35
P225/50%15 7.00 233 607 590 35
P245/50*15 7.50 253 627 680 730 35/41
P265/50%15 8.50 277 647 780 35
P275/50%15 8.50 284 657 830 35
P295/50*15 9.50 309 677 935 1.060 35/41
P305/50%15 9.50 316 687 995 35
P325/50%15 10.00 336 707 1.110 35
DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 80
P155/80D16 4.50 157 | 654 510 35
DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 75
P225/75*16 6.00 223 744 900 950 35/41
P245/75*16 7.00 248 774 1.030 35
P265/75%16 7.50 267 804 1.180 35
DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 70
P235/70*16 7.00 240 736 900 35
P245/70%16 7.00 248 750 950 35
P255/70%16 7.50 260 764 1.030 35
P265/70%16 8.00 272 778 1.090 35
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TABLA A.1 (Continuacin) - Dimensiones, I:resién y Carga Mixima
NEUMATICOS TIPO "P" USADOS EN VEHICULOS DE PASAJEROS

DESIGNACION P-METRICO
] ) ) PRESION
TAMANO | ANCHO ANCHO | DIAMETRO CARGA MAXIMA (Kg) INFLADO
RIM SECCION EXTERNO STD/REF
(Pulg) (mm) (mm) STANDARD | REFORZADO (psi)
P275/70%16 8.00 292 792 1.180 35
DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 65
P215/65R16 6.50 221 | 686 | 710 35
DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 60
P215/60%16 6.50 221 664 670 35
P225/60*16 6.50 228 676 730 35
P235/60*16 7.00 240 688 775 35
DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 55
P205/55R16 6.50 214 632 580 35
P215/55R16 7.00 226 642 615 35
P225/55R16 7.00 233 654 670 35
P235/55R16 7.50 245 664 710 35
DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 50
P225/50%16 7.00 233 632 620 35
P235/50*16 7.50 245 642 670 35
P245/50%16 7.50 253 652 715 35
P255/50*16 8.00 265 662 765 35
P265/50*16 8.50 277 672 815 35
P275/50*16 8.50 284 682 785 35
DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 45
P245/45R16 8.00 243 626 560 35
P265/45R16 9.00 266 644 630 35
DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 40
P205/40R16 7.50 22 | s | s ] 412 35
DIAMETRO NOMINAL 17" - SERIES 60
P275/60R17 8.00 29 | 12 | 1o ] 35
DIAMETRO NOMINAL 17" - SERIES 55
P225/55R17 7.00 233 [ es0 | 6% | 35
DIAMETRO NOMINAL 17" - SERIES 45
P235/45R17 8.00 236 644 545 35
P245/45R17 8.00 243 652 580 35
P255/45R17 8.50 255 662 630 35
P315/45R17 11,00 320 716 900 35
DIAMETRO NOMINAL 17" - SERIES 40
P245/40R17 8.50 248 | 628 530 35
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TABLA A.1 (final) - Dimensiones, Presién y Carga Maxima
NEUMATICOS TIPO "P" USADOS EN VEHICULOS DE PASAJEROS

DESIGNACION P-METRICO
] ) PRESION
TAMANO | ANCHO | ANCHO | DIAMETRO CARGA MAXIMA (Kg) INFLADO
RIM | SECCION | EXTERNO STD/REF
(Pulg) (mm) (mm) STANDARD | REFORZADO (psi)
P275/40R17 9.50 278 652 650 35
P285/40R17 10.00 290 660 690 35
DIAMETRO NOMINAL 17" - SERIES 35
P285/35R17 10,00 290 632 560 35
P315/35R17 11.00 320 652 650 35
P335/35R17 12.00 343 666 730 35
DIAMETRO NOMINAL 18" - SERIES 40
P225/40R18 8.00 230 637 487 35
P265/40R18 9.50 271 669 630 35
DIAMETRO NOMINAL 18" - SERIES 35
PM5ASRIS | 850 | 248 | 69 | 450 | EE
DIAMETRO NOMINAL 18" - SERIES 30
P33530RIE | 1200 | 343 | e | 60 | I

NOTA A.1; El ancho de seccién del neumético cambiard en 5 mm (0,2") por cada 12,7 mm (0,5") adicionales de an-
cho de rim para cauchos de pasajeros designacién P-Métrico.
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TABLA A.1 Dimensiones, Presién y Carga Mdxima
NEUMATICO ECONOMICO TIPO "T"
USO TEMPORAL SOBRE AUTOMOVIL

TAMANO ANCHO ANCHO | DIAMETRO | CARGA PRESION
RIM SECCION | EXTERNO | MAXIMA | INFLADO
(Pulg) (mm) (mm) (kg) (psi)
T105/70*14 4.00 116 504 500 60
T115/70%14 4.00 123 518 560 60
T125/70*14 4.00 131 532 650 60
T115/70%15 4.00 123 543 600 60
T125/70%15 400 131 557 690 60
T135/70*15 4,00 138 571 775 60
T125/70*16 4,00 131 582 710 60
T135/70%16 4.00 138 596 800 60
T155/70%17 4.00 152 650 1.060 60
T105/80%13 4,00 116 498 475 60
T125/80%13 4.00 131 530 630 60
T135/80%*14 400 138 572 730 60
T135/80%15 4.00 138 597 800 60
T125/80%16 4.00 131 606 730 60
T145/80*16 4.00 145 638 925 60
T155/80%16 4.00 152 654 1.030 60
T155/80%18 4.00 152 705 1.150 60
T125/90%15 4.00 131 607 710 60
T135/90%15 4.00 138 625 800 60
T125/90%16 4.00 131 632 750 60
T135/90*16 4.00 138 650 850 60
T145/90%16 4.00 145 668 950 60
T155/90*16 4.00 152 686 1.060 60

Nota A.1: El ancho de seccién del neumndtice cambiard en 5 mm (0,2™) por cada 12,7 mm
(0,5") adicionales de ancho de rim para cauchos de pasajeros designacién P-Métrico.




TABLA A.1 Dimensiones, Presién y Carga Maxima
NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS - RADIAL
DESIGNACION MILIMETRICA

TAMANO | ANCHO SECCION | DIAMETRO CARGA MAXIMA (kg) PRESION
RIM SECCION | EXTERNO | STANDARD | REFORZADO | INFLADO
(Pulg) {mm) (mm) STD/REF
{bar)
SERIES 85
125/85R13 3.50 126 542 325 3.1
135/85R13 3.50 133 560 375 3.1
145/85R13 4.00 145 576 425 3.1
155/85R13 4.50 157 594 475 3.1
R14 4.50 157 620 500 3.1
SERIES 82
125R12 3.50 127 510 265 290 2,22,7
R15 3.50 127 588 315 2,212,7
135R12 4.00 137 522 290 335 2,212,7
R13 4.00 137 548 315 335 2,202,7
R14 4.00 137 574 335 2,212,
R15 4.00 137 600 355 2,212,7
145R10 4.00 147 492 315 355 2,212,7
R12 4.00 147 542 355 400 2,212,7
R13 4.00 147 566 375 425 2,212,7
R14 4,00 147 590 400 450 2,212,7
R15 4.00 147 616 425 475 2,212,7
155R12 4,50 157 550 400 450 2,212,7
R13 4.50 157 578 425 475 2,2/2,7
R14 4.50 157 604 450 500 2,212,7
RIS 4.50 157 630 475 530 2,212,7
165R13 4.50 167 596 475 530 2,3/2,9
R14 4.50 167 622 500 560 2,329
RIS 4.50 167 646 530 600 2,3/2,9
175R13 5.00 178 608 530 580 2,3/2,9
R14 5.00 178 634 560 615 2,3/2,9
R15 5.00 178 660 580 650 2,3/2,9
R16 5.00 178 686 670 2,3/2,9
185R13 5.50 188 624 560 630 2,3/3,0
R14 5.50 188 650 600 670 2,3/3,0
RIS 5.50 188 674 615 710 2,3/3,0
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TABLA A.l’ {Continuacién) Dimensiones, Presién y Carga Maxima
NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS - RADIAL

DESIGNACION MILIMETRICA
TAMANO |{ ANCHO SECCION | DIAMETRO CARGA MAXIMA (kg) PRESION
RIM SECCION | EXTERNO | STANDARD | REFORZADO | INFLADO
(Pulg) (mm) (mm}) STD/REF
(bar)
195R14 5.50 198 666 650 750 2,3/3,0
R15 5.50 198 690 670 800 2,3/3,0
205R14 6.00 208 686 710 825 2,3/3,0
R15 6.00 208 710 730 875 2,3/3,0
Ri6 6.00 208 736 775 900 2,3/3,0
215R14 6.00 218 700 750 2,3/3,0
RI5 6.00 218 724 800 2,3/3,0
225R14 6.50 228 714 825 2,4/3,0
R15 6.50 228 738 875 2,4/3,0
235R15 6.50 238 752 950 2,430
SERIES 80
125/80R13 3.50 126 530 280 2,212,
155/80R10 4.50 157 502 365 412 2,22,7
215/80R16 6.00 216 750 975 13,0
SERIES 70
135/70R12 3.50 133 425 290 2.5
R13 3.50 133 520 315 2.5
R14 3.50 133 546 325 2.5
145/70R10 4.00 144 462 272 2.5
Ri2 4.00 144 512 325 2.5
R13 4.00 144 238 345 2.5
R14 4.00 144 564 365 25
R15 4.00 144 590 387 2.5
155/70R10 4.50 156 474 307 2.5
Ri2 4.50 156 524 365 2.5
R13 4.50 156 550 387 2.5
R14 4.50 156 576 412 2.5
R15 4.50 156 602 425 25
165/70R10 5.00 170 486 355 2.5
Ri12 5.00 170 537 412 2.5
RI3 5.00 170 562 437 2.5
R14 5.00 170 588 462 2.5
R15 5.00 170 613 475 2.5




TABLA A1 (Continuaciép) Dimensiones, Presién y Carga Maxima
NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS - RADIAL
DESIGNACION MILIMETRICA

TAMANO | ANCHO SECCION | DIAMETRO CARGA MAXIMA (kg) PRESION

RIM SECCION | EXTERNO | STANDARD | REFORZADO | INFLADQ

(Pulg) (mm) {mm) STD/REF
(bar)
175/70R12 5.00 176 552 450 25
R13 5.00 176 576 475 2.5
Ri4 5.00 176 606 500 2.5
RIS 5.00 176 632 530 2.5
175/70R13 5.00 189 590 530 2.5
R14 5.00 189 616 560 2.5
R15 5.00 189 641 580 2.5
195/70R 13 5.50 197 608 580 2.5
R14 5.50 197 636 6.000 25
R15 5.50 197 656 630 2.5
205/70R13 5.50 204 625 615 2.5

R14 5.50 206 652 650 850 2,5/3,6
R15 5.50 202 669 690 2.5
215/70R14 6.00 217 665 710 2.5
RIS 6.00 213 682 730 2.5
225/70R 14 6.00 225 677 775 25
R15 6.00 220 696 800 2.5
235/70R 14 6.50 239 694 825 2.5
RIS 6.50 234 712 875 925 2,5/3,5
245/70R14 7.00 248 705 850 2.5
R15 7.00 244 720 850 2.5
SERIES 65

145/65R12 4.00 145 493 307 2.5
155/65R 13 4.50 157 532 365 2.5
R14 450 157 558 375 2.5
165/65R13 5.00 170 544 412 25
R14 5.00 170 570 437 2.5
175/65R12 5.00 177 533 425 2.5
R13 5.00 177 558 450 2.5
R4 5.00 177 584 475 2.5
RIS 5.00 177 609 487 2.5
185/65R13 5.50 189 570 500 2.5
Ri4 5.50 189 596 530 2.5
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TABLA A1 (Continuaciép) Dimensiones, Presion y Carga Mixima
NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS - RADIAL
DESIGNACION MILIMETRICA

TAMANO | ANCHO SECCION | DIAMETRO CARGA MAXIMA (kg) PRESION
RIM SECCION | EXTERNO | STANDARD | REFORZADO | INFLADO
(Pulg) {mm} (mm) STD/REF
(bar)
RIS 5.50 189 621 560 2.5
195/65R13 5.50 196 584 545 2.5
R14 5.50 196 610 580 2.5
R15 5.50 196 635 600 2.5
205/65R 14 5.50 203 622 615 2.5
R15 5.50 203 647 650 2.5
215/65R15 6.00 216 661 710 2.5
225/65R15 6.00 223 673 775 2.5
325/65R17 9.00 325 854 1.550 2.5
SERIES 60
165/60R12 4.50 165 503 335 2.4
RI3 4.50 165 528 355 2.4
R14 4.50 165 554 375 24
175/60R 13 5.00 177 540 400 2.5
R14 5.00 177 566 425 2.5
185/60R 13 5.50 189 552 450 2.5
R14 5.50 189 578 475 2.5
RIS 5.50 189 603 500 25
195/60R13 6.00 201 564 487 2.5
Ri4 6.00 201 590 530 2.5
R15 6.00 201 615 560 2.5
205/60R 13 5.50 203 576 515 2.5
R14 5.50 203 602 545 25
RIS 5.50 203 627 580 2.5
215/60R13 6.00 216 588 560 2.5
R14 6.00 216 614 580 2.5
R15 6.00 216 639 600 2.5
R16 6.00 216 664 630 2.5
225/60R13 6.00 223 600 611 2.5
R14 6.00 223 626 637 2.5
RIS 6.00 223 651 662 2.5
RI16 6.00 223 676 687 2.4
235/60R13 6.50 235 612 623 2.5




TABLA A.! (Continuaciép) Dimensiones, Presién y Carga Maxima
NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS - RADIAL
DESIGNACION MILIMETRICA

TAMANO | ANCHO SECCION | DIAMETRO CARGA MAXIMA (kg) PRESION

RIM SECCION | EXTERNO | STANDARD | REFORZADO | INFLADO

(Pulg) (mm) (mm) STD/REF

(bar)
R14 6.50 235 638 649 2.5
RIS 6.50 235 663 674 2.5
R16 6.50 235 688 699 24
245/60R14 7.00 247 650 662 2.5
255/60R15 7.00 255 687 699 25
265/60R 14 7.50 267 674 686 25
SERIES 55
165/55R12 4.50 165 487 315 2.5
185/55R13 5.00 184 534 512 25
195/55R13 5.50 196 544 450 2.5
R14 5.50 196 570 475 25
R15 5.50 196 595 487 2.5
205/55R 14 5.50 203 582 515 25
1:3K] 5.50 203 607 545 2.5
R16 5.50 203 632 560 25
215/55R15 6.00 216 617 580 2.5
R16 6.00 216 642 615 2.5
225/55R 14 6.00 223 604 615 25
R15 6.00 223 629 630 25
R16 6.00 223 654 650 25
235/55R15 6.50 235 639 690 2.5
245/55R16 7.00 247 676 775 25
275/55R15 7.50 274 683 900 2.5
SERIES 50

175/50R13 5.00 177 506 355 2.5
185/50R 14 5.00 184 542 412 2.5
195/50R 13 5.50 196 526 425 2.5
R15 5.50 196 577 462 25
R16 5.50 196 602 487 2.5
205/50R13 5.50 203 536 462 2.5
R15 5.50 203 587 515 2.5
R16 5.50 203 612 530 2.5
215/50R15 6.00 216 597 560 2.5
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TABLA A.1 (Final) Dimensiones, Presién y Carga Maxima
NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS - RADIAL

|ancho de rim para cauchos de pasajeros designacién P-Métrico.

DESIGNACION MILIMETRICA
TAMANO | ANCHO SECCION | DIAMETRO CARGA MAXIMA (kg) PRESION
RIM SECCION | EXTERNO | STANDARD | REFORZADO | INFLADO
(Pulg) (mm) (mm) STD/REF
(bar)
225/50R15 6.00 223 607 600 2.5
R16 6.00 223 632 630 2.5
255/50R16 7.00 255 662 775 25
265/50R16 7.50 267 672 825 25
285/50R15 8.00 286 667 900 25
SERIES 45
205/45R16 7.00 206 590 487 2.5
215/45R17 7.00 213 626 545 2.5
225/45R16 7.50 225 608 580 2.5
235/45R15 8.00 236 593 560 24
R17 8.00 236 644 615 2.5
245/45R16 8.00 243 626 670 2.5
255/45R15 8.50 255 611 650 2.5
275/45R13 9,00 273 578 670 2.4
SERIES 40
205/40R13 7.00 206 494 500 2.4
255/40R17 8.50 255 636 644 2.5
285/40R15 9.50 285 609 618 2.4
SERIES 35
345/35R15|  11.50 345 623 690 | 24
Nota A.1: El ancho de seccién del neumdtico cambiard en 5 mm (0,2") por cada 12,7 mm (0,5") adicionales de




TABLA A.1 Dimensiones, Presion y Carga Mdxima

NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS

DESIGNACION NUMERICO
TAMANO ANCHO ANCHO | DIAMETRO | CARGA MAXIMA (kg) PRESION
RIM SECCION | EXTERNO CAPACIDAD INFLADO
(Pulg) (mm) (mm) B C B/C
(psi)
6.00-12 4.50 156 575 385 410 31135
5.60-13 4.00 145 605 400 450 31135
6.40-14 4,50 163 666 515 550 31135
6.95-14 5.00 178 645 560 595 31135
7.00-14 5.00 178 668 608 649 32735
7.50-14 5.50 190 688 681 726 32736
5.60-15 4.50 150 655 440 470 32136
7.00-15 5.00 187 742 770 825 31135
7.10-15 5.00 180 723 707 753 31735
7.60-15 5.50 193 739 776 826 3236
6.00-16 4.00 159 722 635 680 31/35

Nota A.1: El ancho de seccién del neumético cambiard en 5 mm (0,2") por cada 12,7 mm (0,5") adicionales

de ancho de rim para cauchos de pasajeros designacién P-Métrico.
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TABLA A1 Dimensiongs, Presion y Carga Maxima
NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS
DESIGNACION ALFA NUMERICO

26

TAMANO ANCHO ANCHO | DIAMETRO | CARGA MAXIMA (kg} PRESION

RIM SECCION | EXTERNO CAPACIDAD INFLADO
(Pulg) (mm) (mm) B C B/C
(psi)

SERIES 78
AT8-13 4.50 168 596 480 515 32/35
B78-13 5.00 179 610 520 560 32/35
C78-13 5.00 184 621 560 600 32/35
D78-13 5.50 195 631 600 640 32735
E78-14 3.50 194 660 635 675 32735
F78-14 5.50 201 673 680 730 32135
G78-14 6.00 212 687 735 785 32735
H78-14 6.00 221 705 805 855 32/35
A78-15 4.50 161 630 480 515 32135
B78-15 4.50 166 645 520 560 32135
C78-15 5.00 177 656 560 600 32135
D78-15 5.00 182 667 600 640 32/35
E78-15 5.00 187 677 635 675 32/35
F78-15 5.50 196 691 680 730 32/35
G78-15 5.50 204 703 735 785 32/35
H78-15 6.00 217 720 805 8s 32/35
J78-15 6.00 221 729 845 200 32/35
1.78 - 15 6.00 225 744 895 955 32/35
M78-15 6.50 238 754 950 1.010 32/35
N78-15 7.00 249 766 1.005 1.070 32/35
SERIES 70

AT70-13 5.00 180 592 480 515 32/35
B70-13 5.00 187 606 520 560 32/35
BR70- 13 5.00 193 604 520 560 32/35
D70-14 5.50 199 643 600 640 32135
E70-14 5.50 204 654 635 675 32/35
F70-14 5.50 211 666 680 730 32/35
G70-14 6.00 222 681 735 785 32/35
H70-14 6.00 231 698 805 835 32/35
F70-15 6.00 212 684 680 730 32/35
G70-15 6.00 218 697 735 785 32735
H70-15 6.00 227 714 803 855 32/35




TABLA A.1 (Final) Dimensiones, Presién y Carga Méxima

NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS

DESIGNACION ALFA NUMERICO

TAMANO | ANCHO ANCHO | DIAMETRO [ CARGA MAXIMA (kg) PRESION
RIM SECCION | EXTERNO CAPACIDAD INFLADO
(Pulg) (mm) (mm) B C B/C
(psi)
K70-15 6.50 239 728 860 920 32135
L70-15 6.50 244 735 895 955 32/35

Nota a:1: El ancho de seccién del neumdtico cambiard en 5 mm (0,2") por cada 12,7 mm (0,5") adicionales
de ancho de rim para cauchos de pasajeros designacién P-Métrico.
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Anexo B
Normativo

Tabla de Dimensiones, presién y carga mixima segin el JIS D 4202

B.1 Introduccién

A fin de cubrir las especificaciones dimensionales, de
presion y carga mdxima aplicables a los neumdticos para
automéviles de pasajeros establecidos en los puntos 4.3 y
4.6 de la presente norma; para aquellos neumdticos de di-
sefio asidtico, en este anexo se presenta una tabla que
conticne dichos pardmetros.

Esta tabla se ha tomado de la norma nacional japonesa
JIS D 4202 - 1990 y los términos y definiciones alli con-
tenidas son similares a los contemplados en la Norma Ve-
nezolana COVENIN 657,

28



8+ 162 59 - 189 44 LS9 6cc 6£9 912 009 HO06 ST A09/61C
8F 98¢ 6£9 - 079 414 o §T¢ LT9 £0C 0s's H 68 S1 ¥ 09/50T
L¥ T8¢ LZ9 - 809 0T 1€9 30T S19 961 0s's H 98 £1 9 09/561
L¥* LLT ¥19 - 965 161 615 sel €09 81 00¢ H #8 ST 09/581
8+ £8¢ 0r9 - 819 (454 9 9tT 929 XA 009 H 16 vlI d09/57C
8+ 6Lc LTS - 909 Y44 (4% 6CC 19 91T 009 H 68 ¥1 409/512
8+ ¥LT P19 - €65 11z 619 SIT 09 £0¢ 0s'¢ H L8 1 ¥ 09/50C
LF 692 209 - £86 4074 909 80¢ 068 961 0s's H S8 #1 ¥ 09/561
LF §9T 686 - TLS 161 v6< $61 8LS v81 00°s H T8 +1 ¥ 09/581
LF 092 LLS - 098 81 185 881 99§ LLT 00°¢ H 8L ¥1 ¥ 09/SLI
9+ 3 Y4 P96 - 8¢ Ll 89¢ Sit 123 $91 oSy H¥L ¥1 b 09/691
8+ 0Lz P19 - Z6S [AX4 619 9¢C 009 £et 009 H 68 €1 ¥ 09/5TC
8+ 99¢ 109 - 08¢ Y44 909 6¢C 88¢ 91T 009 H 88 £T 4 09/51T
8+ 192 885 - 695 112 £65 sIc 9LS £0C 05§ H S8 €1 ¥ 09/50T
L¥ 96c 9LS - LSS ¥0T 08$ 80T 12 961 05§ H £8 £1 ¥ 09/¢61
LF (454 £9S - S¥S 161 89¢ c6l (459 ¥81 00°¢s H 08 £1 ¥ 09/¢81
L¥F Lyt 168 -pEs ¥81 gee 881 ors LLT 00's HOL 1 Y 09/5L1
9% 8¢€C s - 018 £91 £cs 991 91¢ LST os'y H 69 £1 ¥ 09/551
9F 0eT 60S - L6¥ Ll IS SL1 £0¢ $91 0¥ HOL ZT 4 09/591
9+ YA L6y - S8¥ £91 86¥ 991 16¥ LST oSy H L9 Z1 A 09/5¢1
TTIISTNIAd ONYHLXH TV.LOL ONIILXA TVIOL ONFALXT | NOIDODAS I
NOIDVIASHA | VIDNIIIHTY | C4LINYIA | NOIODFS OALIWVYIA | OHONY XVIN | OMLHWYIA | OHDNVY | OHDNV | ODLLYWNHAN
VOLLY.LSH VOAVD OIve ONHSIA OAHNN OIveavylL ONHSIA

o WU :SAPEpINr),,

ewxgy e8re) £ uglsald ‘ssuoisusun( I'g VIGVL

29



(LIS 009 1979 H 06 S1 ¥ 09/51Z
0S99 08¢ SIS H 68 ST ¥ 09/50¢
0S99 0£s oLy H 98 S1 ¥ 09/561
e Iross 008 (1157 H +8 S1 ¥ 09/581
(rL'60S9 19 095 H 16 ¥1 ¥ 09/5ZT
I Lfr0s9 08S 0zs H 68 #1 4 09/51T
[L0S9°Ir9 979 06t H L8 #1 4 09/507
[L0S9°Ir9 SIS Shir H S8 #1 ¥ 09/561
o ross SLy ol H 28 v 4 09/581
(roIross sty GLE H8L YL d09/6L1
MLoss‘rs SLE (1143 HvL 1 d09/591
IELII0S9 08S 0€s H 68 €1 ¥ 09/5TT
I L [T 089 095 S6v H 88 €1 ¥ 09/S1T
£ 059 'd 00'9 SI¢ SoF H S8 €1 ¥ 09/S0T
£ 059 'd 009 L8Y CTy H £8 €1 ¥ 09/561
g009°d0SS oSt S8E H 08 £1 3 09/681
q009‘405S 0or §6¢ H 9L €1 ¥ 09/SLT
g00S d0S¥ (Y43 062 H 69 €1 9 09/5S1
0SS ‘'d00°S SEE 00€ H 0L Z1 d09/591
4006 d 08} LOE 0L H {971 d09/55T
YOrldv
dn0 Wi ($'T) 08T Poorz | V00T | 61061 | OOLLYWNEN
(zwagi3y) ey OAVTANI NOISTEd
(&¥) (33) ONAISIA
YIIXYIN VOIVO TVINION ¥YOAVD

WU iSapepiuy),,

ewrxely ¥d1e)) £ ugrsaid ‘soucisusmi( (UoRENUNUO)) T'q VIAVIL

30



LF 00€ 699 - £59 972 TL9 67T 199 91T 009 H 96 S1 ¥ $9/51T]
LF P62 559 - 6£9 11z 869 [4¢4 L9 £0T 08¢ H £6 §1 ¥ $9/507
LF v6T 559 - 6£9 11z 869 £1z L9 £0T 05's $£6 €1 ¥ $9/50C
L¥ 06T £r9 - LT9 ¥0T s9 BOT €9 961 0SS H 06 ST ¥ S9/561
LF 06T €79 - LT9 ¥0T o 80z £€9 961 08¢ 80651 ¥ S9/561
9F $8¢T 829-$19 161 1£9 61 179 ¥81 00's H L8 ST ¥ 59/681
9F ¥82Z 879- 19 161 1£9 61 179 ¥81 00s S L8 ST 4 69/581
LF 782 0£9 - ¥I9 11z ££9 SIT [£%3 €07 05's H 16 %1 £9/507
LF 78T 0£9 - #19 1z ££9 sIzT 779 €07 05§ S 16 ¥1 ¥ $9/50T
LF LLT 819 - 709 PoT 079 30¢C 019 961 08's H 68 v1 ¥ £9/561
LF LLT 819 - 209 ¥0T 029 30T 019 961 05'¢ S 68 1 ¥ 99/561
9F (7% £09 - 688 161 909 61 965 ¥81 00's H 58 P1 ¥ §9/681
97 TLT £09 - 686 161 909 <6l 965 v31 00°¢ S 58 v1 ¥ S9/681
9F L9t 165 - LLS ¥81 £65 881 14 LLl 00's HTB ¥1 4 S9/5L
9F 192 165 - LLS 81 £65 321 ¥85 LLT 00's ST PT A S9/5L
9F (A4 9LE - ¥95 TLI 6LS SLI 0.8 sl sy H 8L 1 d £9/591
9F 9T 9LS - ¥96 TLI 6LS Sl 0LS €91 05’y 8 8L v ¥ §9/591
LF ¥oT 768 -9L¢ $0T P65 80T ¥8S 961 05's H L8 €1 ¥ §9/561
LF 9T T65 - 9LS $0T ¥65 30T 8§ 961 05's S L8 E1 W $9/561
9F 652 LLS - €5 161 085 61 0L8 7RI 00's H 8 €1 ¥ £9/581
oF 652 LLS - €95 161 08s 61 0LE 781 00°s S8 €1 ¥ $9/681
97 ¥sT £95 - 158 ¥31 L9 881 356 LLl 00'% HO08 €14 $9/5L1
9F ¥se £9¢ - 156 781 195 831 85¢ LLT 00's S 08 €1 d S9/5LT
9%F 69T 0S¢ - 8¢5 TLl £ SLI 1429 £91 oSy H 9L €1 ¥ £9/581
97F 6bT 056 - 8£5 TLl £6¢ gLl ¥rs 91 oSy S 9L 1 ¥ $9/€91
9¥ r¥T 3€S - 97§ £91 ors 991 (433 Ls1 sy HELEL A S9/5ST
9F ¥T 8EC - 97§ £91 ovs 991 433 LS1 sy S ELET W S9/6€T
9%F 8£Z vZ§ - Tl 151 9z Sl 818 Sl 00 H69E1 H S9/5%1
9¥ 8£T ¥T5-TIS 151 98 ¥l 815 spl 00 S69 L1 ¥ So/5P1
97F €2 £16- 108 £91 s1s 991 L0S LST 05y H 1L T1 ¥ 59/6S1
9F 1£7 £16- 105 £91 §15 991 LoS LSt 0sy SILTI ¥ $9/56T
HTHISIAAd ONYHLXH TVLOL ONYFHLXH TVLOL ONJJLXH | NOQIDDHS NId
NOIOVIASHA | VIONHYHIHY | OdLHEWYIA | OHDNV 'XVIN | OULHWYIQ | OHONV XVIN { CALFIWYIA| OHONV | OHONV | OJILYIWNAN
VOLLY.LSH VDIV OIve ONHASIA OAHNN OIveviL ONHSIA

L1} EE n m&q“—vmﬂgp L]

eunxgpy vdae) £ wo1sa.g ‘souciswanigg 1°q VIAVL

31



0L I£ 089 0iL £19 H96$1 9 $9/512
ross arso 0<% 95 HE6SI ¥ $9/50C
Iros9rr9 09 c9g S €6 S1 9 $9/502
ros9 9 009 0% H 06 ST ¥ §9/561
0S99 009 (<19 S 06 S1 ¥ 59/561
(L9 Iross S¥S o H £8 €1 ¥ $9/£81
(9 I108°s 349 <97 S L8 §1 9 S9/581
(L0S9°fr 9 519 ors H 16 b1 ¥ §9/50T
[ros9°rr9 SI9 ors S 16 F1 ¥ §9/50T
0S80 9 08¢ o6b H 68 ¥1 ¥ 59/561
0S99 08¢ 06 S 68 ¥1 9 $9/561
91108 SIS orr H S8 1 ¥ §9/681
9 Iross 919 orb S S8 1 ¥ §9/581
19°Iros’s sLy 0ot HZ8 1 ¥ S9/SLT
(9 0s’s SL¥ 00+ ST T A S/SLI
(oSS s STy s9¢ H 8L b1 ¥ $9/591
(LOSSLs STy £9¢ S 8L¥1 # $9/591
g009 05 Spg SS H L8 ET ¥ §9/561
4009405 (<19 ssy S L8 €1 ¥ §9/561
4009°905'S 00§ oz H¥8 €19 S9/CRT
4009°905°¢ 008 oer S P8 €1 H S9/e81
4009°905¢ ost 08¢ HOS €1 ¥ §9/5L1
d009°905°S o< 08€ SORELY SH/ELY
405°S 'd00C 0ot (4 H9LEL ¥ 9/591
4086 'd00°¢ 00t 443 S9LEL A £9/591
4006 ‘05T $9E 01g HELET 4 §9/551
q400S ‘905t §9¢ 0I¢ S ELET U $9/58T
g005'd08¥ X4 082 H 69 €1 4 §9/S¥T
4006405t 443 08¢ S 69 €1 9 S9/5¥1
g00°C d0St SpE 562 H LTI A §9/561
g00°¢ ‘905 (573 62 S 1L Z1 ¥ $9/5¢1
VoIdv
FNO Wi (s2) 05t 0D 002 61y 061 ODILYWNEN
(w3 33) e OAV TLINI NQISTI
@ (33) ONHASKI
YINIXYIN VOUVD TYINEON VOIVD

1O :Sapepru),, eunxeiy edre)) A noisal ‘seuoisuonn( g VIAV.L

32



6-6+ 66¢ 865 - 5€9 £le 99 61T |22 €07 0s's H¥6 +1 9 0L/50T
616+ 66T 859 - ££9 tig 99 61T La2] £0T [ Sv6 ¥l d 0L/50T
6-6+ 6T V9 - 779 90T 69 [AY4 0£9 961 05'¢ H 06 ¥1 ¥ 0L/56]
6-¢+ 6T £v9 - 779 90T 6v9 (444 0£9 961 0s's S 06 ¥1 ¥ 0L/G61
6-6+ L8T 679 - 809 £61 ¥e9 661 919 v81 00°¢ H L8 ¥1 ¥ 0L/€81
6-G+ L8T 629 - 809 €61 €9 661 919 81 s S L8 PI A OL/S8I
6-C+ 08T P19 - 565 981 619 161 w09 LL1 s HP8 ¢ dOL/CLI
6-'6+ 08¢ F19 - £6¢ 981 619 161 o9 LLl (LIS S8yl U OLISLL
616+ 8LT L19-69% 902 £29 [t 09 961 0s's H 68 £1 9 0L/661
66+ 8LT L19- 695 90¢ £T9 (At 09 961 0s’s S 68l OL/S6L
66+ LT £09 - 28¢ €61 209 661 06¢ 81 00's H S8 ET I 0L/S8L
66+ PLT £09 - T8¢ €61 809 661 065 P8I 00'S S S8 ET A OL/S8I
6-'5+ L9 886 - 695 981 £65 161 9LE LLT 00's HIBET A 0L/SLL
6-C+ L19¢ 886 - 695 981 £65 I6l 9LS LLl 00's $T8el Y OLSLL
$-b+ 97 PLE - S88 £Ll 8L% 8L1 798 91 [ H 6L £1 4 0L/591
$-v+ 9T bLE - SC6 EL] 8LS 8Lt 796 ]| sy S6LE1 B 0L/SIT
9% £5T L85 - IPS £51 655 991 8vs (291 (U4 HESLEL W 0L/SST
9%F £5T L6S-T¥¢ £o1 656 991 8¥< LS 119 4 SELET U QL/SST
9+ 144 e - 826 (49 e el es Sl 00y SILET A 0L/SP1
i A 1394 £95 - ¥PS 981 896 161 1333 LL1 s HO8TI HOLSLT
8-+ £6T £9¢€ - ¥¥S 981 896 161 igc LLY 00's S08CIHOLSLL
g-p+ 0st 6¥S - 0£< £L1 135S S RLI LES 91 sy HLLTT A 0OL/LIL
S-p+ 0se 6¥5 - 0LS £Ll £S5 8L1 LES 91 oSy S LLTT A 0LISIL
8-+ e PES - 9IS $91 i35 0Ll £Ts LS1 o5y HELTL A OLISST
8-+ 1344 PES - 918 91 :339 oLt 349 LGT oSy SELTI A OLEST
8-p+ LET 616 - €05 [A91 £C8 L&l 60 SP1 00y S69T1 A 0L/EPL
8-p+ ST 86t - 6LY £LT s 8L1 98¥ SO1 1194 HTL 0T 9 0L/591
8-p+ x4 86F - 6L¥ €Ll oS 8Ll 93 91 114 S TLOT A GL/SOT
A THISINGEd ONYdLXd TV.LOL ONdF1X9 TVvIOL ONJHALXH NOIDOHS WId
NQIDVIASTA VIONTIZITT OULINYIA NOIDDFS OULENYId OHONV XV QULINWYIC OHONY OHONY OJLLYIWNAN
VOLLYLSH vDIVO Orvd ONHZSIA OAdNN Oorvdavil ONHSIA

WU 2S3apepiur),,

BuTXRy 8310 £ uolsaL] ‘souoisusun( ['g VIAVL

33



(19°0oss 0L9 586 H ¥6 ¥1 9 0L/50T
[£9°10ss 0L9 53¢ S 6 PI ¥ 0L/50T,
[£9°1005S 009 0ts H06 1 ¥ 0L/S61
L9 II0sS 009 0is S 06 71 ¥ OL/SET
fross'es S¥S SLy H /8] ¥ 0L/581
oss'Ts s iy S L8+ ¥ 0L/S81
[ossTs 00$ $Th H b8 1 ¥ 0L/SL
foss'as 00s cTh S 8 ¥1 W OLSLT
€009 ' 05°S 035 Sor H 68 €1 4 0L/S61
4009°905°C 08$ so S 68 £1 ¥ 0L/S61
056 ‘900°C 91 st H S8 €1 4 04/581
d05°S ‘g 00°S 914 st S S8 £1 A OL/S8I
405 ‘'T00°S Sty 50r H T8 E1 4 OL/SL
055 ‘d00°S Siy sor STBEL W OLSLL
2005 ‘d05y Lev $9¢ H 6L €1 ¥ 0L/591
4005 ‘905 LEY S9€ S6LEL A 0LSIT
4005 ‘905 L8 STE H $L €19 0LKST
4005905 L3€ 543 S SLET ¥ 0L/SST
405y 00y [543 06T S LLEL A 0LSHT
4056 4 00°€ ost 08E H08T1 ¥ 0£/5L1
H05°C '] 00°S osy 08¢ S08T1 4 OL/SLL
4006 'd05p (454 ceg H LLTI 4 OLIEDT
4005 '905F 482 see S LLTI A OLSIT
400°C ‘€05 §9¢ 67 H£421 4 0L/581
H00°6 405 £9¢ <67 SELTI ¥ OLAST
205y 400 743 092 56921 9 0L/SHT
€00 ‘A0SP g5¢ 6T H 2L 01 ¥ 0L/591
€006 9 05P g5 562 S ZLO1 A 04/591
YOIV dn0 Wi (s 0sT 0D 00z (612 061 ODILYWNEN
(Twag3) e OV LINI NOISTHd
€3)) (830) ONHESIA
VINIXYI VOUVD TYINEON YDIYD
, W0 :sapepiur},, BWIXEN B3aR)) £ UolsaL] ‘sauotsuowni 1'q VIAV.L

34



8008, 0901 973 SO S1 d0L/S59T

[rosL el 000'] $88 S 301 SI ¥ 0L/5ST

[£0S9°r9 008 01L H 001 ST ¥ 0L/$TE

TSS9 008 0l1L $ 001 §1 ¥ 0L/STT

[r0S'9° 1L 9 0L 099 H 86 ST A 0LETT

[r0S9°IL9 0SL 099 S 8651 A0LSIT

(r9°rross 069 €09 H §6 S1 ¥ 04/507]

[L9°rross 069 <09 S $6 ST ¥ 0L/S0T

[9°105°¢ 0£9 ors $T6 5T ¥ 0L/SET

VOrldY 3n0 Wid (§7) 05T (07 002 (6'1) 061 OOLLYKNEN
(ungdy) e OV TINI NQISTId
35 (330) ONASIKT
VINIXYW VOUVD TYIWHON YOAVD
or+ LEE 89L - THL 08z L £82 19 L9T 05°L S OIL ST A 0L/S9T
o [4%3 £EL - 8TL 897 LSL 0LzZ 6€L 55T 00°L $ 801 ST ¥ 0L/SST
67 SIE 01L - 889 ¥ET £IL 96T 169 £227 009 H 001 $1 ¥ 0L/5TT
6% SIE 0T - 889 PET £1L 9T 169 €27 00'9 S 00T 19 0LISTT
8F 0lg £69 - ¥L9 P d 869 62z £89 917 009 H 86 519 0LKIT
g¥ ] £3 $69 - 7L9 Lz 369 67T £89 91z 00'% $86S1 9 0LSIT
8¥ $0E 189 - 099 €12 £99 1T 699 £0Z 0SS H $6 ST 9 04/502
8F ¥0€ 189 - 099 £1T £99 S1z 699 €0 0SS S 56 S1 ¥ 0LS0T
LT T0E 999 - LY 507 699 802 559 961 0s's $Z6S1 4 0L/S6T
HIHISTNAEd ONYALXA TYLOL ONJTLXT TV.LOL ONNALXA NOIDOHS 20 b3
NOIDVIASIA VIDNTI R OYLIWYIA NOIDDAS OUIANYIA OHINV XVIN OYLIWYII OHONV OHONY OJILYWNAN
VYOLLYLSH vOAVD OIve ONFSIAT OAHNN Orveavil ONFSIa

« i s Sapepi),,

euarxey edie) £ uorsaxg ‘souosudmgg 1'g VI9V.L

35



6¥F (1143 LIL-OFL LT YLL ££T 0sL 91z 009 S 10T 91 4 08/51T
6F 1€ 0SL - ¥TL £t LSL 61T PeL 02 0c's 56691 ¥ 08/50C
8¥ 91t 00L - 849 98t 90L 16 989 Lt oS S 1691 d08/5LL
-+ [ %43 TrL-CIL LTt 6L ££T STl 91T 009 S 001 ST ¥ 08/512
01-'9+ S1E 60L - ¥89 902 SIL Tiz £69 961 0s's S¥6 &1 4 08/561
01-9+ R6< 859 - LE9 €Ll £99 8LI 9 591 sy S 93 6T H 08/591
01-'9+ 60€ 00L - ¥L9 €1t LOL 61¢ 789 £0T 0s's $96 1 o 08/50T
01-9+ £0g 89 - 659 90t 069 [4%4 899 961 0s'¢ Heo ¥l ¥ 08/561
01-'9+ €0¢E +89 - 659 90¢ 069 K4 899 961 0ss S €6 v J08/561
01-'9+ L6T 159 - £V5 €61 £€L9 661 59 81 00's H 06 ¥1 ¥ 08/¢81
01-'9+ L6T £99-¢19 £61 £L9 661 59 81 00's S 06 v1 9 08/581
01-'9+ 16T 059 - 829 981 959 161 9£9 Ll 00°s H 88 v d08/5L1
01-'9+ 167 059 - 829 981 959 161 9£9 LLT 00's S 88 1 ¥ 08/5L1
01-'9+ [3:14 ££9-719 £L1 8e9 8LI 0z9 91 1% 4 H 8 #1 ¥ 08/591
01-9+ $8T £e9-219 ELI 8E9 8LI 0z9 91 (1% 4 S ¥8 ¥1 d 08/591
66+ 6.7 919 - L6S $91 129 0LT 203 Ls1 s’y S 08 ¥1 ¥ 08/551
01-'9+ £8T 9 - L1S £61 o 661 979 P81 oS S 88 €1 4 08/581
6-C+ 8.t ¥79 - 209 981 0g9 161 019 LL1 00's S98CT A 08/5L1
66+ £LT L09 - 98¢ ELl fALY 8Ll P6s €91 o'y H8 £1 4 08/591
66+ £LT L09 - 98¢ ELT (4% 8L1 P6s €91 oSy ST8E1 W 08/591
6-'C+ 99T 068 - 1LS 691 S6S 0L1 8LS LS1 sy H8Ltl ¥ 08/cs1
676+ 99T 06¢ - 1LS 91 $65 OL1 8LE LT oS S 8L el d08/5S1
6-C+ 192 LS - 85§ 81 8LS LE1 9% SPI oy SPLET U 08/SP1
9F [ £74 LSS - 0pS 194 19¢ [ 41 Ei%Y 8¢1 W'y S 89 ¢l W 08/5¢€1
6-15+ £5¢ [SUSSRY 49 S91 LS oLT €8s LS1 oSy S 9L LI A 08/esI
8-'p+ 174 6¥5 - 0ES €1 (339 LST LES sl 00v HTLTT 408/5%1
8-p+ 8T 616 - 0tS (49 (339 LS1 LES st 00'% STLTI A 03/5¥1
8-'p+ e (A3 989 94 9es 141 1z¢ 8el oot SSOTI F08/5€1
3-v+ £TT 86F - 6LY LI (4113 (4 98 vl 05°E S 8901 4 08/501
8-+ 91T 18y - ¥9r orl 514 114! oLy £l 0s't S 1901 4 08/5¢E1
HTgISTNIAd ONYALXH TVLOL ONYHLXT TVLOL ONYHLXH NOIDOFS Wi
NQIDVIASIA VIONTIHI9Y OQILIAVYIA NOQI2OFS OULIWYIA OHONY XV OULANWYIA OHONY GCHONY OOLLYWNEN
VYILLYLSH VIV OIvd ONHSKI OAHNN OrveavilL ONHSIa

.-EE "mv.—uaﬂum-.-:.-

vanxyly e81e)) £ ugisaly ‘ssuosuaun( 1'g VIAV.L

36



[I0S9°ro 578 09L S 10T 91 ¥ 08/512
(S ross SLL S0L S 66 91 9 08/€0Z
[OSs'Ts $19 9729 § 1691 A 08/SLI
(059 19 008 0eL S001 §1 9 08/S1Z
19 0 08'S 0.9 $09 S ¥6 ST ¥ 08/661
1§ 105 0£S 0Ly $ 98 £1 ¥ 08/691
059119 0lL $¥9 S 96 1 9 08/50T
M9 Ioss 059 SLS HE6 11 4 08/561
19 11 0SS 059 SLs S €61 4 08/561
M9 1 05°S 009 $T6 H 06 ¥1 ¥ 08/581
9 I1 085S 008 $T6 S 06 1 9 08/581
rosv'rs 095 S6 H 88 ¥1 9 08/SL1
oS+ re 09§ 6t S 88 ¥1 9 08/5L1
[Srosy 008 944 H +8 +1 ¥ 08/551
[ST0SH 008 944 S +8 +1 9 08/591
[ST0S¥ sy sov S 08 ¥1 9 08/551
d4009 'd0ss 095 005 S 88 €1 ¥ 08/631
4085900 0£S oLy S 98 ET A 08/SLT
q4006 ‘d0st SLb %44 H 78 €1 ¥ 08/591
4006 ‘d0S't Si¥ STy S TR EL A 08/591
005 05+ ST¥ 8¢ H 8L £1 9 08/551
d00'6 G405t ST 8¢ S 8. €1 ¥ 08/551
q0SY 900+ SLE SEE S YL ET 9 08/5h1
d00F ‘0S¢ SIE 087 S 89 £1 d 08/6ET
405y ‘d00Y 00v S9¢ S 9LT1 U 08/551
d00F d0sE SSE SiE HZLT1 9 08/5v1
4007 d0SE S SiE STLT1 9 08/SHT
d00Fd0sE 062 S92 SS9 Z1 ¥ 08/5€1
d00F°d0SE i LT S 8901 4 08/5%1
q05¢ 15T 0£2 S 1901 9 08/5€1
YOI'ldY 2N0 WIE [(xralil>4 (T2 oz (1'D) 012 0'7) 00T (6°1) 061 - (8'1) 081 ODILYWHEN
(Zug8y) ed OV TINI NOISTId
(@) VIXYIK VOAVD | (3%1) ONESIT TVIWAON YDEVD

e EE "mgcuﬁmnp_ .

eunxgpy £2E)) £ UoISaIg ‘SIuoISUIUN(E ['g VIEV.L

37



6F 667 899 - T¥9 b1 0L9 (44! 059 8¢l oot 91 T 06/SEL L
6F L8T £¥9- 179 8¥I P9 Ay | <79 8ET (vind ST A 06/SEL L
6F 76T 919 - 979 1+l 059 St1 9 €34 00'% 91 Q 06/STI L
6F e LYS - §T6 €1 6¥S SET £39 441 00'E 1 A 06/STT L
6F 877 11§ - 68% 9I1 £Is 611 S 901 0'e Z1 4 06/501 L,
6F 6T ¥59 - 2£9 (89| 959 091 269 =4 00+ 91 J0%/SHT L
6F 887 8€9 - 919 81 o9 zs1 (44 8¢l o0y 91 QT 08/SET L
6F 9Lz €19 - [6¢ 8¥1 $19 51 L6S 31 00y S1 A 08/SEl L
6F 8T TT9 - 009 A1 ¥79 SH1 909 €1 0wy 91  08/ST1 L,
8F TeT vIS - T6¥y 9zI 91¢ 6Tl 86¥ 911 00’y €14 08/501 L
8 F 817 19 - 268 a4 719 29| 96S g€l 00y 91 qOLSEL L
gF 95z L8S - L9S grl 688 zs1 L8 8cl 00t SLAOLSEL L
8F £5T 795 - TS el ¥9¢ F4Y| 9vs 3€1 0oy rI AOLSET L
g 7F £LT 866 - 8LS £ 009 521 8¢ €1 00y 9L AOLSTL L
¥ 09t ELE - £6€ I+l SLS Spl LSS 1€l 00t STA0LSTL L
8F 85T 3¥E - 87§ vl 08¢ (941 439 €1 W ¥1 a 0L/SEL L
g+ 89T $8S - 95 251 98¢ L1 89¢ €21 00y 91 A OL/STT L
8F $8T 655 - 6E5 €€l 196 LET 85 €21 00y ST A OLETT 1
gF £ PES - H1S 131 9€s LET 81§ £Z1 0y 1 T OLSIT L
gF 792 0LS - 058 9zl s 671 ¥€5 arl oy 91 d 0L/S01 1
g87F 0sz $PS - ST 9zl i¥s 0zl 628 911 00y ST OLSOL L
8F LET 0Z6 - 00§ 9zi s 621 $0§ 911 00y ¥1 A OLSOL L
ATEISINGEd ONYJHLXH TVL0OL ONYALXH TYLOL ONYELXH NOIDOES NI
NOIDVIASAA VIONSIEITY OUILAWYIA NOIDDES CULINYIT OHINY "XV OdLINYId OHONY OHONY ODLLYWNAN

VOLLYLSE vOIVO OIvd ONFSIA OATNN Orveavil ONFSId

I ISIpEpI),,

ewrxEl BS1e)) £ uolsal] ‘sauorsusun( 1'g VIAVL

38



Ly Tv) oy 0S8 9L 1 06/SET L
Lt @) oz 008 ST 4 06/5E1 1,
1v @ oy 0SL 91 A 06/S71 1|
q400°¢ Z¥) 0Tk 009 T1 A 06/STI L
q00¢ @vroey (194 TI A 06/501 1
Lt @ 0Tk $T6 91 4 08/SHT I
1¥ @y otr sz8 91 4 08/SEL L
1y @¥) 0th SiL ST 08/SENL
Ly T 0Ty 0EL 91 4 08/571 L
Lv @) oty sy €10 08/501 I,
1+ @) oy 008 91 A GL/SEL L
Lt @) oTd SLL ST OL/SET L
Ly @v) 0Ty 0EL PT A OQLCET L
Ly @y 0Ty o1L 91 A OL/STL L
Lt @) 0¥ 069 STaouszl L
Lt @) oty 059 YL AOLSTL L
iy Tyroey 0€9 91 QOLSTL L
Ly (Tv) 0Ty 009 SLQOLSTT L,
L+ @v) oty 095 PIAOLSTT L
L¥ @ oty SPS 91 04501 L
1y @) oz 419 €1 OLSOE L
Ly @y oz L8% $1 A OL/SOT L
(ouagayeds ODLLYIWNEHN
ODLLYWNAN @1
Yorldy ¥V OOV EINI XVIN
dN0 Wi Hd NOISTId VOIvD

o W :Sapepiuy) ,

suNXeIy edre)) £ ugisaly ‘souoiswann(g 1'q VIAVE

39



40

361 -
J .1,
,
I
I 455 FI Unidad: mm
1- Pivote en ¢l eje de la viga
2-Viga
3- Eje de la viga
4- Bloque
RIM RADIO A
mm Pulg mm Pulg
431.8 17 305 12,0
406.4 16 292 11,5
38L.0 15 279 11,0
355.6 14 267 10,5
330.2 13 254 10,0
304.8 12 241 9.5
2794 11 229 9,0
2450 10 216 8.5

Figura 1.- Esquema dispositivo de ensayo para desasentamiento de la pestaiia
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Unidades en mm

Notas:
(1): 67.8
(2): 25,4 R

Figura 2..- Esquema dispositivo de ensayo para desasentamiento
de la pestafia detalle del bloque
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Figura 3.- Dispositivo de ensayo de resistencia de la carcasa
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